K onzegt

CAE Systempartner in der
Produktentwicklung

* Integration der Simulation in den Entwicklungs-
prozess von der Konzeptphase bis zur Serienreife

» Simulation als effizientes Hilfsmittel zur
Optimierung des Produktes unserer Kunden

* Entwicklung innovativer Lésungen

+ Nutzung des Expertenwissens von INPROSIM
in einer Systempartnerschaft

* Enge und flexible Zusammenarbeit mit dem
Kunden mit starkem Bewusstsein flr dessen
Problemstellungen und Anfordé :

rungen ﬁ‘

« Stetiger Dialog mit den entsprechenden Bereichen
(z.B. Konstruktion, Fertigung.und \feﬁu\ch‘% um die
verschiedenen Anforderun und Ideen i, 4
Einklang zu bringen

Kundenvorteile ¢
» Effiziente ProduktentwicKlun

‘f g N’r
* Innovative Lésungen

* Kostenersparnis in der Enth'cklung )' 7’

* Ressourcenersparnis in der{:’ntwmﬂdung L&
» Zeitersparnis in der EntW|ckI0ng | "
* Friihere Marktprésenz \ &\,g ‘A,
» Bessere und sichere Produkté:fﬁr/deﬁ/éndkumde}

INPROSIM

Innovative Produkt Simulation

Unternehmen

Standort

* Kriftel im Wirtschafts- und Dienstleistungszentrum
Rhein-Main-Gebiet

lhr CAE Partner

Anbindung . -
in der effizienten
* PKW: von der A5 (Nord/Sid) bzw. A3 (Ost/West)

uber die A66 (Ausfahrt Ffm.-Zeilsheim / Hofheim)

| Produktentwicklung
» Bahn: Vom Hauptbahnhof Frankfurt am Main

mit S-Bahn Linie S2 zur Station Kriftel

* Flugzeug: Frankfurt am Main, Rhein-Main-Airport

* Ausfihrliche Anfahrtsbeschreibung als PDF-
Download auf der Homepage unter ,,K07 takt”

%
|

Kontakt

INPROSIM GmbH
Frankfurter Stralle 19
65830 Kriftel

www.inprosim.de
info@inprosim.de
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Contalnment3|cherhelt von
Triebwerken und Turboladern




Anwendungen

Anforderungen

Extreme Belastungen Entwicklung und Berechnung

* Die rotierenden Bautelle von Turbomaschinen
a\
sind extremen Bela?@ausgesetzt
* Hohe Fliehkraft au\‘@rund hoher Dreh

P
* Hohe Tempe.taturpebstung und -gr‘

» Die Konsequenzen des Versagens spielen sich
innerhalb weniger Millisekunden ab

» Der Vorgang ist hochgradig nicht-linear
(nicht-lineare Deformation der Geometrie, //
dynamische Materialeigenschaften und /Qf\
Interaktionen der Bauteile unterein

Sicherheit / 4 damit bisher notwendig
¢ In den rotierend

r&uteilenis - ein enormes
, das beim Versagen frei wir i

Energiepotentia Explizite Crash Simulation

+ Kleinste Fehler im Bauteil oder frUh'zeLlﬁﬁé;”‘
Materialermudung kénnen zum Versagen fihren

. Exphzrte Programme wie z.B. LS- Dyna auch als

* Versagen kann auch durch auf3ere Einflisse wie
Vogelschlag bei Triebwerken ausgeldst werden

.~ Sie beherrschen &il omplexen Kontaktsituationen
\von Bruchstuc_k;eh urjd Gehausestrukturen

» Damit wird eine zielgerichtete und sichere
Auslegung der Gehausestrukturen und ggf.
zusatzlicher Schutzvorrichtungen méglich

| - Bewertung und Vergleich der Varianten

Umsetzung

M\.@?\\
CAE Simulation N

» Mdglichst frihzeitige Integration der :
den Entwicklungsprozess &

« Simulation typischeu% Z Snarien,
2.B. , Three-Hub-Bur§t#on Laufrademn

« Simulation Blade Off-Test* / Schag
abriss von aX| len \;Q?%hter- und Turbinen jen

'+ Integration weitere%erungen wie Masse,

Fertigung, Kosten;, ionalitat

* AbschlielRende [ ines realen Tests zur
Validierung des Sim ismodells sowie der
Materialdaten! .

- Dies ermdgli  hoh ersagegtite fiir das
Containmentver | ger e

- Damit kanndie

optimie .

oder voIIsta erzichtetiw

==

Turbemasegl 2N -

* Krg binen zur Stromerzeugung

* I e Luft- d,Raumfahrt

erf: rZeuge




